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U-bootbeton

U-Boot® Beton ist eine Schalung aus wiederverwertetem
Polypropylen zur Herstellung von leichtgewichtigen
Sohlen und Grindungsplatten aus Stahlbeton. Die
Verwendung der U-Boot® Beton-Schalungen ermdglichen
die Herstellung von Pilzplatten, bei denen sich der Pilz in
der Deckendicke befindet.

Durch den konischen HebefuB erhalt man beim
Betonieren der U-Boot® Beton-Schalungen si ein
beidseitig rechtwinkliges Tragergitter, das unten und
oben mit einer flachen Platte geschlossen ist, die Platten
werden nacheinander mit einer einzigen Schittung
hergestellt. Das Ganze hat eine erhebliche Beton- und
Stahleinsparung zur Folge.

U-Boot® Beton ermdglicht die Herstellung von Decken mit
groBer Spannweite oder Decken die ohne Trager groR3e

Lasten aushalten.
- . Da durch die Modularitét eine leichte, einfache und schnelle
e 1t ST Sl Errichtung maglich ist, kann der Planungstechniker die
2 geometrischen Parameter beliebig abandern, um sie
mit groBer architektonischer Freiheit jeder Situation

anzupassen.




Uu-bootbeton

Vorteile

1

Traditionelle oder Massive Volldecken

ERHOHUNG DER STOCKWERKANZAHL

Bei gleicher Gebdudehohe (Hochhauser) und gleichem Bauvolumen
konnen mehr Stockwerke erzielt werden.

MANGEL AN AUFSTEIGENDEN BALKEN

Ebene Laibung fiir groBere Flexibilitat wahrend der Einrichtung des Systems.

REDUZIERTE DICKE DER DECKE

Dinnere Decken mit gleichen Belastungen und Lichtraumprofilen, oder
groBere Lichtraumprofile mit gleicher Dicke.
GRORBE WEITE UND ARCHITEKTONISCHE FREIHEIT

GroBere Raum. Weniger architektonische Einschrankungen.
Freiheit der zukiinftigen Umgestaltung der Umgebungen aus
architektonisch-funktionaler Sicht.

ELEXIBILITAT IN DER VERWIRKLICHUNG DES
OFFENS NACH DER PLATTE-ERSTELLUNG

REDUKTION DER PFEILER-ANZAHL

Breite Anbauten. Erleichterte Gebrauch-Neuzuweisung.
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"
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Optimiertes System mit U-Boot® Beton

OPTIMIERUNG DES PFEILER-QUERSCHNITTES

VERBESSERTES AKUSTISCHES VERHALTEN

Wenigere akustische Durchlassigkeit.

MOGLICHKEIT VOM DURCHFLUSS UN VON
ANDEREN LEISTUNGENIN DER DICHTE DER PLATTE

MOGLICHKEIT, ES MIT POST-TENSION
ZU VERWENDEN

REDUZIERTE UNTERBAUTEN-AUSHUB

Niedrigere Kosten fiir den Bodenaushub. Weniger Aushub.

REDUKTION DER GESAMTEN LAST DER
STRUKTUR, DIE AUF DEN PFEILERN UND
UNTERBAUTEN LIEGT



Analyse der Leistungen

U-bootbeton

Falschlicherweise ist man dazu geneigt, den Vorteil der leichtgewichtigen Decke aus U-Boot® Beton auf die reine Gegenliberstellung
der Betoneinsparung und den Kosten der Leichtgewichtigkeit ausschlief3lich der Decken zu beschranken. Auch wenn man auf diese
Weise eine unverzlgliche und intuitive Analyse erzielt, hat man die konsistenten wirtschaftlichen, praktischen und ausflihrenden
Vorteile nicht erfasst, die der U-Boot® Beton an der gesamten Struktur erméglicht: Einsparung von Eisen an den Decken, Pfeilern
und Fundamenten bis zu 15% (auch bei Anderungen); Einsparung von Beton nicht nur an den Decken, sondern auch an den
Saulen und Fundamenten; erdbebensichere Bedingungen durch das geringere Gewicht des Gebaudes; schmalere Pfeiler und
Fundamente, niedrigere Kosten fiir die Erdarbeiten der Fundamente; bei den Pfeilern ist zu Gunsten einer architektonischen
Freiheit auch eine ungleichmaBige Anordnung der Pfeiler moglich. Reduzierung der Arbeitsablaufe und des Hohentransports der

Aussparungen; Vorteile in der Baustellenlogistik.

Billigkeit des Systems U-Boot® Beton
Materialver-
brauch
Stahl Beton
Strukturtyp
Decke -15% -25%
Saulen -20% -3/5%
Fundamente -20% -3/5%
FLEXIBEL

Lichte Weiten bis 20 m. Ohne Trager zwischen den
Pfeilern. Reduzierung der Pfeileranzahl. Kann zusammen
mit Fertigbauteilen benutzt werden. Transport- und/oder
Hubmittel nicht erforderlich. Dank des Zubehors Brilicke sind
einhauptige Strukturen moglich.

WIRTSCHAFTLICHLKEIT

Niedrigere Betoninzidenz bei gleicher Dicke Niedrigere
Stahlinzidenz. Einsparung bei der Nutzhohe eines jeden
einzelnen Stockwerks, da keine Trager herausragen. Bei
gleicher Gebaudehohe (Hochhaduser) und Bauvolumen
konnen mehr Stockwerke erzielt werden. Schnelle und
einfache Ausflhrung. Auch fur die Top-down geeignet.

Grof3e Spannweiten bei gleicher Last oder gro3e Tragfahigkeit
bei gleicher lichter Weite.

Wirtschaftlich und praktisch im Transport, im Handling und
bei der Lagerung auch im Freien.

Die Unterseite hat eine ebene Oberflache, die begradigt
werden kann, flr den &sthetischen Aspekt ist keine
Zwischendecke notig. Mit einer Zwischendecke hat man eine
schnellere Ausfliihrung.

LEICHT - SCHMAL - ZWEIHAUPTIG
Bis 40% Gewichtsreduzierung. Reduzierte Verformungen

(maximaler  Steifigkeitsverlust ~ 15%).  Senkung  der
Fundamentbelastung. Reduzierung des Pfeilerquerschnitts
oder Pfeileranzahl.

ERDBEBENSICHER

Geringere  seismische = Masse.  Weniger  massliche
Einschrankungen der Elemente. Doppelte Sohle, oben und
unten.

OFFENER RAUM
GroBere Raume. GroBere architektonische Freiheit. Einfacherer
Wechsel des Bestimmungszwecks.

FEUERWIDERSTAND
Erheblicher Feuerwiderstand mit REl 180 =zertifiziert,
Betonuberdeckung nur 3 cm.

BESSERES AKUSTISCHES VERHALTEN

Dank der hohen Steifigkeit der unteren und oberen Sohlen
erzielt man eine groBere Dampfung der akustischen
Ubertragung.
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Anwendungen

Tour Alto in Paris

Vimar-Industriegebaude

U-Boot® Beton erlaubt auch die Absteifung der
vorhandenen Dachboden durch die Durchfihrung
eines selbsttragenden Dachbodens ohne die
Verwendung der konischen HebefliBchen; er wird
den vorhandenen Dachboden aufgelagert und in
der Bau zu den Rulcken dieses letzten Element,
das die Funktion der Schalung hat, gegossen. So
wird man die Moglichkeit haben, die Erhohung des
eigenen Gewichtes und die folgende Beschwerung
der Belastungen der vorhandenen Bauarten, zu
minimieren. Mit dieser Technik wird es moglich sein,
die Arbeit in der Baustelle, fiir die Verwirklichung des
neuen Dachbodens durchzufiihren. Dank der Hoch-
Leichtigkeit des Systems, wird diese Realisierung ohne
die Betriebsunterbrechung in den untenstehenden
Raumen vollbracht.

U-Boot® Beton wird (berall dort verwendet, wo eine strukturelle Losung
mit Platten verlangt wird, aber gleichzeitig Beton und damit Gewicht
eingespart werden muss.

Folglich ist U-Boot® Beton die ideale Losung fir Sohlen mit groRBer
Spannweite und/oder ebensolcher Tragfahigkeit: er eignet sich besonders
fir Strukturen mit viel freiem Raum wie beispielsweise Direktions-,
Handels- und Industriegebaude, aber auch im Bereich des offentlichen
und privaten Bauwesens, sowie dem Wohnungsbau.

Er erlaubt eine groBere UngleichmaBigkeit bei der Pfeilerverteilung, eine
Verwendung von Tragern ist nicht erforderlich.

Bei Baustellen oder Renovierungen mit erschwertem Zutritt ermaglicht
U-Boot® Beton durch seine charakteristische Stapelbarkeit, Modularitét,
Leichtigkeit und Handlichkeit die Herstellung lhrer horizontalen Strukturen
ohne Hilfsmittel fiir das Handling und Heben.

Mit U-Boot® Beton kdnnen auch Griindungsplatten von betrachtlicher
Starke mit einer niedrigeren Betonmenge hergestellt werden.
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Fotoalbum
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Industriegebaude Einkaufszentrum “Sama Mall" in Palastina

Wohnbau in Spanntechnik Furth Stadion in Deutschland
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Reihe

Uu-bootbeton

single single
N Hcm » 10 13
NutzmaBe cm 52x52 52 52
52 Hohe H cm 10 13
FuBhohe p cm 0-5-67-8-910  0-5-6-7-8-9-10
i Hohe Abstandhalter d cm 1 1
d Stiickgewicht Kg. 1,395 1,406
H l / \ | Band des Werkes m? 0,0213 0,0280
"L \/ SINGLE v PalettenmaR cm 10x110x247 ~ 110x110x212
Teile pro Palette Anz./PAL 720 600
Palettengewicht Kg./PAL 1017 857
Besteht aus U-Boot UP cm
Besteht aus U-Boot DOWN cm

*Volumen, das auf eine der moglichen Kombinationen "UP+DOWN" sich bezieht.
** U-Boot® Beton H 24 DOWN mit die Fii3e =8 cm.

U-bootbeton

cone single single
Hcm » 10 13
NutzmaBe cm 52x52 52X 52
Hohe H cm 10 13
FuBhohe p cm 0-5-67-8-9.15  0-5-67-8-9.15
Hohe Abstandhalter d cm 1 1
Stiickgewicht Kg. 1579 1730
Band des Werkes m3 0,0220 0,0290
SINGLE Palettenmal3 cm 110x110x243 110x110x248
d+— Teile pro Palette Anz./PAL 460 460
u Palettengewicht Kg./PAL 739 809
Besteht aus U-Boot UP cm
g ] DOUBLE Besteht aus U-Boot DOWN cm

*Volumen, das auf eine der moglichen Kombinationen "UP+DOWN" sich bezieht.

single
18
52x 52

18

0-5-6-7-8-9-10-12

1
1,784
0,0396

110x110x249

440
798

single
16
52 x 52
16
0-5-6-7-8-9..15
1
1784
0,0350
110x110x250
460
834

double
20
52 x 52

20

0-5-6-7-8-9-10-15

1

0,0426
110x110x250

single
20
52 x 52
20
0-5-6-7-8-9..15
1
1806
0,0427
110x110x249
440
808

double
23
52 x 52

23

0-5-6-7-8-9-10-12  0-5-6-7-8-9-10-15  0-5-6-7-8-9-10-12

1

0,0493

110x110x250

T XX ¥ ¥ 8§ 2 L _

single
22
52 x52
22
0-5-6-7-8-9..15
1
1947
0,0465
110x110x249
440
870

single
25
52 x 52
25
0-5-6-7-8-9-10
1
1,849
0,0518
110x110x249
440
827

single
24
52 x 52
24
0-5-6-7-8-9..15
1
2,044
0,0503
110x110x250
440
912

double
26
52 x 52

26

0-5-6-7-8-9-10-15

1

0,0563*

110x110x250

13-16
13-10

single
26
52 x52
26
0-5-6-7-8-9..15
1
2195
0,0540
110x110x247
420
935

single
28
52 x 52

28

0-5-6-7-8-9-10-17

1
2152

0,0562

110x110x236

400
874

double
26
52 x 52
26
0-5-6-7-8-9..20

1

0,0581*
110x110x250

13-16

13-10

double
29
52 x 52

29

0-5-6-7-8-9-10-15  0-5-6-7-8-9-10-15  0-5-6-7-8-9-10-15

1

0,0630

110x110x250

single
28
52 x 52
28
0-5-6-7-8-9..15
1
2,21
0,0576
110x110x248
420
967

ey Y Y T Y Y Y Y Y Y T Y R R R R IR Q QD Q4

double
32
52 x52
32

0-5-6-7-8-9-10-15  0-5-6-7-8-9-10-15  0-5-6-/-8-9-10-15  0-5-6-7-8-9-10-15 0-5-6-7-8-9-10-12-15 0-5-6-7-8-9-10-15 0-5-6-7-8-9-10-12-15 0-5-6-7-8-9-10-15 0-5-6-7-8-9-10-12 0-5-6-7-8-9-10-15 0-5-6-7-8-9-10-12 0-5-6-7-8-9-10-12 0-5-6-7-8-9-10-12

1

0,0700*
110x110x250

16-22
16-10

single
30
52 x52
30
0-5-6-7-8-9..15
1
2,250
0,061
110x110x251
420
958

0-5-6-7-8-9-10-12  0-5-6-7-8-9-10-12  0-5-6-7-8-9-10-12  0-5-6-7-8-9-10-12  0-5-6-7-8-9-10-12 0-5-6-7-8-9-10-12  0-5-6-7-8-9-10-17

W L 1 1 1 1
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U-Boot® Beton Parameter- und Verbrauchstabelle

Schalung Unterteil Hohe FiiRe Distanzstiicke Trégerbreite | Zwischenabstand U-Boot- Betoneinsparung Betonverbrauch
H p d der Tréger Inzidenz
cm cm cm cm cm cm Anz/qm m*/Anz m*/qm m3/qm
0 62 260 0055 0045
2 64 244 0,052 0048
u-10 52x52 10 | 0-567-8-910.15 1 ¢ 8 520 00213 o o
8 0 204 0,043 0,057
20 72 193 041 0,059
0 62 2,60 0073 0,057
2 64 244 0068 0062
u-13 52x52 13 | 0-567-8-910.15 1 ¢ 8 520 00280 T 000
8 70 2,04 0,057 0,073
20 72 193 0054 0076
0 62 260 0091 0069
2 64 244 0085 0075
u-16 52x52 6 | 0-567-8-910.15 1 ¢ 8 50 00350 A L
8 70 2,04 0071 0,089
20 72 193 0068 0092
0 62 260 0112 0088
2 64 244 0105 0095
u-20 52X 52 20 | 0-5-67-8-9-10.15 1 8 g 530 00430 9o oo
8 70 2,04 0,088 0112
0 7 193 0083 0117
0 62 260 0128 0102
2 64 244 0120 0110
u-23* 52x 52 23 | 0-5-67-8-9-10.15 1 & g8 530 00493 IS o
8 70 204 0101 0129
0 72 193 0095 0135
0 62 260 0133 0107
2 64 244 0125 0115
u-24 52x 52 24 | 0-5-67-8-9-10.15 1 a g8 530 00513 gns e
3 70 2,04 0l05 0135
20 72 193 0099 0141
0 62 260 0146 0114
2 64 Za4 0137 0123
u-26* 52X 52 26 | 0-5-67-8-9-10.15 1 d ge 53 00563 g9 st
3 70 204 Q115 Q145
20 72 193 0109 0151
0 62 260 0146 0134
2 64 244 0137 0143
u-28 52X 52 28 | 0-5-67-8-9-10.15 1 a ge 530 00562 s oy
8 70 2,04 0115 0165
20 72 193 0108 0172
0 62 260 0164 0126
2 64 244 0154 0136
u-29* 52x 52 29 | 0-5-67-8-9-10.15 1 & go 530 00630 Pl s
8 70 204 0129 0,161
20 72 193 0122 0168
0 62 260 0182 0138
2 64 244 o171 0149
u-32* 52x 52 32 | 0-5-67-8-9-10.15 1 & go 230 00700 et o183
8 10 2,04 0143 0177
20 72 193 0135 0185
0 62 260 0185 0145
2 64 244 0173 017
u-33* 52x 52 33 | 0-5-67-8-9-10.15 1 8 oo 20 00710 o103 o167
8 70 2,04 0145 0185
20 72 193 0137 0193

* Aus zwei einzelnen Elementen zusammengesetzt

» Die Tabelle der Parameter und des Verbrauchs der ganzen Produktpalette von U-Boot® Beton befindet sich in der Website: www.daliform.com

Protonisches Zentrum - Trient City Life
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Schalun Unterteil Hohe FiiBe Distanzstiicke Tragerbreite | Zwischenabstand U-Boot- Betoneinsparun Betonverbrauch
g g 2 B parung
H p d der Trager Inzidenz
cm cm cm cm cm cm Anz/gqm m*/Anz m*/qm m®/qm
0 62 2,60 0194 0146
) 64 2,44 0182 0158
u- 34+ 52X 52 3 | 0-567-8-9-10.15 1 i g = 00746 o7z 0168
18 70 2,04 0152 0188
20 72 1,93 0144 0196
10 62 2,60 0,206 0154
12 64 244 0193 0167
u-36* 52 %52 36 | 0-567-8-9-10.15 1 L5 e C 00792 i s
18 70 2,04 0162 0198
20 72 193 0153 0,207
10 62 2,60 0,206 0164
12 64 2,44 0193 0177
u-37¢ 5252 37 | 05667891015 1 L ] £l 00793 9182 e
18 70 2,04 0162 0,208
20 72 193 0153 0217
10 62 2,60 0,215 0165
12 64 2,44 0,202 0178
u-38* 52 %52 38 | 0-5-6-7-8-9-10.15 1 " & 230 0,0826 ey o
18 70 2,04 0169 0211
20 72 193 0159 0,221
10 62 2,60 0,225 0175
12 64 2,44 0,211 0189
u - 40% 52 %52 40 | 0-5-6-7-8-9-10.15 1 " g 230 0,0866 i o0
18 70 2,04 0177 0223
20 72 193 0167 0,233
10 62 2,60 0,226 0184
12 64 2,44 0212 0198
u- 4 52%52 41 0-5-6-7-8-9-10..15 1 " g E 0,0868 0200 o219
18 70 2,04 0177 0233
20 72 193 0168 0,242
10 62 2,60 0,246 0194
12 64 2,44 0,231 0,209
u - 44 52%52 44 | 0-5-6-7-8-910.15 1 " & = 0,0946 a8 0222
18 70 2,04 0193 0,247
20 72 193 0183 0,257
10 62 2,60 0,267 0213
12 64 2,44 0,250 0,230
u-48* 52% 52 48 | 0-5-6-7-8-910.15 1 " & = 01026 9,236 0244
18 70 2,04 0,209 0.271
20 72 193 0198 0,282
10 62 2,60 0,280 0,241
12 64 2,44 0,262 0,258
u-52* 52% 52 52 | 0-5-6-7-8-9-10.15 1 " & 2l 01075 o247 g1
18 70 2,04 0,219 0,301
20 72 193 0,207 0,313
10 62 2,60 0,292 0,268
12 64 244 0274 0,286
u-56* 52x 52 56 0-5-6-7-8-9-10..15 1 " & = 0124 o e
18 70 2,04 0,229 0,331
20 72 193 0.217 0,343

* Aus zwei einzelnen Elementen zusammengesetzt

» Die Tabelle der Parameter und des Verbrauchs der ganzen Produktpalette von U-Boot® Beton befindet sich in der Website: www.daliform.com

“The Quad” Business Towers in Malta
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U-boot veton

Merkmale einer U-Boot® Beton Decke im Vergleich zu einer vollen Sohle

-+ \\

S1

S1 \ H

T\ by R\ v/

s2 | |V V.V VAV V s2 I I

M';'g:;e Vorge;?ﬁ%;ﬁ:s?%ke sty II; 2 Iei(?f:?g:vi:tcgﬁgen Trigheit der Sﬁ;?;;ﬂtel;,fsl ] Hltﬁi\r?:ll\lgﬁstl Erleichterten |~ Gewicht der (sieemls?:
quadratisch by -Boot Sohle* vollen Sohle verlust glelch(\;vee[:]tlg mit | Deckengewicht | vollen Sohle fung
cm cm cm cmé/m cm*/m % % Kg/m? Kg/m? %

7 26 5 16 5 122.364 146.467 16 5,85 482,6 650,0 26
8 30 7 16 7 200.897 225.000 n 373 582,6 750,0 22
9 34 5 24 5 246.063 327533 25 912 596,2 850,0 30
10 36 10 16 10 364.697 388.800 6 24 732,6 900,0 19
n 38 7 24 7 375.796 457.267 18 6,36 696,2 950,0 27
12 42 5 32 5 429.513 617400 30 1,43 715,2 1050,0 32
12 44 10 24 10 628.396 709.867 n 4,02 846,2 1100,0 23
12 46 7 32 7 623.247 811133 23 8,44 815,2 150,0 29
13 50 5 40 5 673.542 1.041.667 35 13,56 828,8 1250,0 34
14 52 10 32 10 983.847 1171733 16 5,70 965,2 1300,0 26
14 54 7 40 7 944,075 1.312.200 28 10,43 928,8 1350,0 31
15 58 B 48 5 989.345 1.625.933 39 15,30 942,4 1450,0 35
15 60 10 40 10 1.431.875 1.800.000 20 7,38 1.078,8 1500,0 28
16 62 7 48 7 1.349.478 1.986.067 32 1213 1.042,4 1550,0 33
18 68 10 48 10 1.983.678 2.620.267 54 8,90 1192,4 1700,0 30

* Tragheit der mit Trager vom 16 cm Breite berechneten Decke

U-Boot® Beton Berechnungsplan einer Sohle
Modellierung Shell+Solid nicht deformierte Struktur Modellierung Solid deformierte Struktur und Modellierung Frame nicht deformierte Struktur

vorhandene Spannungen.

Modellierung Frame vorhandene Momente. Modellierung Shell nicht deformierte Struktur. Modellierung Shell vorhandene Momente.
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Trager mit Deckenstarke - Distanzstuckverbindung

Die mit U-Boot® Beton erleichterte Plattendecke besteht aus einem rechtwinkligen
Tragergitter in der Starke der Decke, das alle Belastungen direkt auf die Pfeiler ibertragt.
Es genligt, wenn man um die letzteren herum einen vollen Bereich mit unterschiedlichen
Abmessungen fiir die jeweiligen Schneidbelastungen lasst. Die Bemessung der Trager und
ihre sachgerechte Ausfuhrung richtet sich nach der ordentlichen und genauen Anbringung
der Aussparungen wahrend der Aufstellung und vor allem wéhrend der Schittung.

Die sachgerechte Positionierung des U-Boot® Betons ist durch eine wirksame
Distanzstlickverbindung mit Mess-Skala gewahrleistet, mit der man rasch die gewlinschte
Breite der Trager festlegen kann. Die Verbindung steckt man oben an der Aussparung in
Aufnahmen, in denen sich geeignete Befestigungen befinden.

Dank diesem System ist die Schalungsverbindung einfach und schnell, da keine
Behinderungen durch Eiseneinlagen fiir die Trager vorhanden sind.

Die steife Zwischenverbindung sichert die vollkommene geometrische Ubereinstimmung
mit dem Projekt, sowie die Dichtheit der Aussparungen bei der Schittung unter dem Druck
des Betons, dem Gewicht der Arbeiter und der Ausrustungen.
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Unteredecke mit groBer Starke

Um die Starke der Unteredecke (Bild. 1 - H) festzulegen, anbieten wir auf3er den Fii3en 0-10
cm zusatzliche erehende FlBe mit verschiedener Hohe von 11 bis 20 cm: diese Zubehorteile
werden direkt auf der Baustelle in die existierenden Fii3e gesteckt.

Anwendung des U-Boot® Betons flir Pilzdecken

Zweck:

LEICHTGEWICHTIGKEIT u-boot Herstellung einer Decke mit lichter Weite und
geringer Deformierung, um Trager auBBerhalb der
Dicke zu vermeiden.

2

40
24

deckend  34.5 deckend
40

Vorteile:
2 | o » Leichtgewichtigkeit des Aufbaus
SICKE 016 35x15 « Betoneinsparung
B.=VAR. (VGL. GRUNDRISS) « keine niedrigen Aufbauten

- zweihauptiger Aufbau




u-bootbeton

Aufstellung

BETONIERFUGEN

UNTERE EISENEINLAGE :ngoowgggg ;CE%ENG BETONIERFUGEN LEICHTGEWICHTIGKEIT w-boot beton
SCHALUNG SCHALUNG
4. + E— +. . +, to 4. o £2 +. * o - £ S > + s m— 2Y....t

/

DISTANZSTUCK DISTANZSTUCK

PFEILER PFEILER

1 Die gesamte zu schiittende Flache der Decke mit Holzbrettern 2 AnschlieBend werden die Schalungen U-Boot® Beton mit den
(oder gleichwertigen Systemen) verschalen, darauf werden, wie entsprechenden  Distanzstickverbindungen errichtet, wobei
vom Projekt vorgesehen, die unteren Verstirkungseisen in den die letzteren im gewdiinschten Abstand aufgestellt werden, der

die Tragerdicke bestimmt. Durch den konischen FuB sind die

Schalungen U-Boot® Beton von der Flache abgehoben und

ermoglichen die Herstellung der unteren Sohle. Benutzt man

doppelte oder dreifache Elemente mussen vorher die Halbteile
zusammengebaut werden, die auf gekennzeichneten Paletten an
die Baustelle geliefert werden.

zwei zueinander orthogonalen Richtungen ausgebreitet und die
Abstandhalterfachwerke der oberen Eiseneinlagen eingesetzt.

BETONIERFUGEN OBERE EISENEINLAGE LEICHTGEWICHTIGKEIT u-boot beton
SCHALUNG SCHALUNG
SEITLICH SEITLICH
DISTANZSTUCK
PFEILER

STREBE

3 Das Verlegen der Eiseneinlagen wird durch das Einsetzen der 4 Das Schitten des Betons muss in zwei Abschnitten erfolgen,

oberen Stangen auf der Schalung U-Boot® Beton in beide um zu vermeiden, dass die Aussparungen schwimmen: die erste
Richtungen, sowie, wo gemal dem Projekt vorgesehen, auch der geschlttete Schicht muss so hoch wie der HebefuR sein. Dieser
Eisen flir den Schnitt und das Stanzen komplettiert. erste Teil der Decke muss geschlttet werden, bis der Beton fest

wird und nicht mehr flief3t.

ﬁ Warten Sie eine gewisse Zeit (abhangig von der FlieBfahigkeit des
Betons und die klimatischen Bedingungen) vor dem zweiten Strahl.

SCHALUNG
SEITLICH

ENTSCHALEN
PFEILER

5 Nachdem man eine angepasste Erhartung festgestellt hat, 6 Nach Ablauf der technischen Hartungszeit der Struktur kann man
kann man die Schittung vervollstandigen, in dem man wieder entschalen. Die Flache der Unterseite ist glatt.
am Startpunkt beginnt und den U-Boot® Beton. vollstandig

zuschuttet. Danach fiihrt man die Nivellierung und das Glatten o o ) )
A Beachten Sie die gewohnlichen Betonverfiillungsanweisungen.

- = c e S i - i e Tt

Einzelaufnahmen der kompletten Reihenfolge der Gerlstaufstellung, Errichtung des U-Boot® Betons, vor Ort auszufiihrende Verstarkung der Struktur, Schiittung und
anschlieBende Glattung.



Anwendungsbeispiele: Sohlen

Unter den verschiedenen Typen der Grindungsplatten ist dies eine
der bekanntesten. Er kommt bei Bodenbedingungen mit geringer
Tragféhigkeit zum Einsatz, bei ansteigenden Belastungen oder beim
Sinken der Bodenqualitdt muss man mit hoheren Dicken eingreifen, was
zu hoheren Baukosten fuhrt.

Dank der Verwendung des U-Boot® Betons kann man leichtgewichtige
Sohlen mit den gleichen Leistungen, aber mit erheblicher
Kosteneinsparung herstellen.

Wenn der U-Boot® Beton mit Beton zugeschuttet ist, formt er eine Struktur
mit zwei unterschiedlich starken Sohlen, die durch ein rechtwinkliges
Tragergitter miteinander verbunden sind, das eine wabenférmige Platte
mit zweihauptigem statischem Verhalten bildet.

In der so geformten Sohle ist die Massenverteilung so rationalisiert,
dass die maximale Steifigkeit und Leichtigkeit der Struktur mit einer
Mindestbetonmenge moglich ist, wobei die Fundamentpfahle, dort wo
es moglich ist, beseitigt werden kdnnen.

Leichtgewichtige
«-Sohle.mit-U-Boot® Beton

Fundamentpfahle

U-bootbeton

Anwendung des U-Boot® Betons bei Grundungsplatten

LEICHTGEWICHTIGKEIT u-boot OBERE EISENEINLAGE

10 IRON
ANSCHLUSS

8

10
UNTERE
EISENEINLAGE

S0 2 w0 NATURLICHER BODEN

Zweck:

Herstellung einer sehr steifen
Grindungsplatte mit Reduzierung der
Betonmenge und dem Gewicht des
Fundaments bei nicht konsistenten Béden.

Vorteile:
« Leichtgewichtigkeit des Aufbaus
« Betoneinsparung
- Steifigkeit des Aufbaus
« Spannungsreduzierung auf dem Boden
« Beseitigung der Fundamentpfahle
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U-Boot® Beton: der Hervorragende

Die Qualitat der verwendeten Zusammensetzung, die innovative Formbarkeit, die Starken, die GroBe des Produkts, der Brandschutz
und die strengen Verarbeitungstechniken machen ihn zu einem hervorragenden Erzeugnis.

Wahrend und nach dem Betonieren verformt sich U-Boot® Beton nicht, weder durch das Gewicht des Betons noch durch
die dynamische Wirkung, die mit den Bearbeitungen verbunden ist: er vertragt die Last des frischen Stahlbetons, die St6RBe der
Verdichtung und die Vibration der Schittung, das Gewicht der Personen, der Verschalungen und Ausriistungen und garantiert dabei
sichere Bedingungen, keine Verformungen und absolute Dichte. Die Sicherheit der Distanzstlickverbindung garantiert auBerdem eine
perfekte Positionierung und die Einhaltung der Trageranordnung unter dem Druck des Betons.

Zahlreiche nationale und internationale Zertifizierungen des Produkts und des Systems bestatigen die Qualitat des Produkts und die

Glltigkeit der baulichen Loésungen und Anwendungen im Bauwesen.
All dies und die nachfolgenden Pluspunkte machen den U-Boot® Beton zu einem Ausgangsprodukt flir Operatoren und Professionisten.

U-Boot® Beton: Vorteile neben der anderen Entlastungen

Weitere Vorteile der U-Boot® Beton neben der anderen
Entlastungen flir Dachbdden (Polystyrol oder Ziegel)
belangen die Platzbedarfe, die Bewegung und die
Lagerung drauf3en, sowohl platt- als auch in Hohe an:
mit nur einer Palette von U-Boot® Beton H 20 cm ist es
maoglich, za. 300 Qm. von Dachboden zu realisieren.

Der Ziegel ist wiegend, voluminds, zerbrechlich und man
kann nicht ihn stapeln. Das Polystyrol ist voluminds,
mann kann es nicht stapeln, es kann von Wasser gehaftet
sein, mit Ausschlag-Erscheinungen als Folge. Besonders
ist es zerbrechlich, mit Kugelchen-Formation als Folge,
die sehr lastig flr die Arbeiterschaften und lauernd fur
die Baugefiige ist: diese Kugelchen-Formation “umbindet
sich” elektrostatisch dem Baugerlst und, vor allem, nistet
sich die Nahtstellen aus Stahl ein.

U-Boot® Beton oder Leichtgewichtigkeit durch Polystyrol?

Bezlglich der leichtgewichtigen Decken legt das M.
D. vom 16.02.2007 im Anhang D.51 folgendes fest: "Bei
einer Leichtgewichtigkeit mit Polystyrol oder dhnlichem
Material muss man angepasste Entllftungslocher fir
den Uberdruck anlegen’ Noch davor hat die Norm UNI
9502 im Art. 7.2.2 folgendes festgelegt: “Im Falle von
Elementen, die Material enthalten, dass sich bei hohen
Temperaturen in Gas umwandelt, missen entsprechende
Entluftungslocher in Richtung der dem Feuer
ausgesetzten Seite angelegt werden, damit die Dichtheit
nicht durch Explosionen beschadigt wird"

Die Verwendung von Polystyrol in die auf der Baustelle
gegossene Platten bringt mit sich die Planung von
speziellen Offnungen in den Hohlrdumen, um dem
UbermaRigen Druck des von der Entlastung sublimierten
Gases entgegenzuwirken.

U-Boot® Beton ist aus Polypropylen und auch wenn es verbrannt
= . S e e wird, ungiftig, hinzu kommt, dass die Decke nicht explodiert, da der

i J zu hohe Druck der Gase Uber die FuRe, die als Sicherheitsventil
H dienen, abgeleitet wird (jede Aussparung verfligt Uber 4 Ful3e). Im

CSl-Labor durchgefiihrte Test haben gezeigt, dass die mit U-Boot
Beton" errichtete Struktur, die eine Betonlberdeckung von 3 cm
aufweist, der Klasse REI 180 entspricht.



Umweltvertraglichkeit

U-bootbeton

Daliform Group zeigt erneut die hohe Beachtung, die sie der Gesundheit und
Umwelt widmet, in dem sie flir die eigenen Erzeugnisse als erste das Zertifikat der
Umweltvertraglichkeit (CCA) erhalt.

Dieses Zertifikat ist fir den U-Boot® Beton von erheblicher Wichtigkeit, da es folgendes
beweist: das Fehlen gefahrlicher Substanzen in der Zusammensetzung (auch wenn
man wiederverwertetes Material verwendet); die nicht vorhandene Abgabe giftiger
Substanzen in den einzelnen Lebensdauerphasen und die Verarbeitung des Produkts mit
daraus folgerndem Vorteil fiir die Gesundheit sowohl der Zwischenbenutzer (Werktatige
in der Produktion, aber auch Verleger) als auch der Endbenutzer (im Gebaude lebende
Personen) und im Allgemeinen fir die Umwelt.

. Zertifizierung des Feuerwiderstandes REI 180 fiir U-Boot® Beton ausgestellt vom
Institut CSl in Bollate (Ml).

. Zertifikat der Belastungsprobe an Decken mit U-Boot® Beton ausgestellt von der
Universitat Darmstadt.

« Schalltest gemafl3 der Norm DIN EN ISO 140-6 - Messung der Schallddmmung in
Gebauden und Gebaudeelementen; Labormessungen der Schallddmmung des
Laufens auf den Decken, ausgestellt vom Institut Giordano di Gatteo (FC).

« Schalltest gema3 der Norm DIN EN ISO 140-3 - Messung der Schallddmmung
in Gebauden; Labormessungen der Schallddmmung bei Luftibertragung an
Gebaudeelementen ausgestellt vom Institut Giordano di Gatteo (FC).

« Von der Universitat Padua zertifizierte Zugfestigkeitstests.

. Zertifikat der Umweltvertraglichkeit (CCA).

Tiefgarage

£ ¥ i,
Krankenhaus Borgo Trento
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Punkte des Leistungsverzeichnisses

U-BOOT® BETON

Lieferung von Erleichterung-Schalungen U-Boot® Beton und ihre Zubehorteile, fir die Ausfiihrung einer Plattendecke aus Stahlbeton,
mit zweihauptiger Spannweite, die auf einer geeigneten horizontalen Stiitzschalung (oder Fertigteilplatte) geschdittet wird.

Die Gesamtstarke der leichtgewichtigen Decke betragt cm, gemal3 dem Projekt mit wiederverwerteten Kunststoffelementen
vom Typ U-Boot® Beton der Daliform Group. Die Form ist stammig-pyramidenformig mit einem oberen halbzylindrischen, gekreuzten
Hohlraum zur Aufnahme von Armierungsstangen oder Anlagen, die in die Schittung eingesetzt werden. Abmessung in der Draufsicht
52 x 52 cm und H cm, mit vier Ecken mit halbrunden Ausschnitt, an dessen Unterseite sich der feste, konische Hebeful3
nach unten mit einer H. von cm herausbildet. Er liegt zur Herstellung der Laibungsstarke auf dem GerUst auf, hierfur ist
eine entsprechende Verstarkung mit zweihauptigen Maschen aus Stahlrundstdben B450C flir Beton vorhanden, Durchmesser und
Abstand sind den Projektbelastungen angepasst.

Inbegriffen sind Lieferung und Errichtung der U-Boot® Beton-Elemente mit den steifen Distanzstlickverbindungen, um eine Verzapfung
flir den Einsatz der rechtwinkligen Trager zwischen den Aussparungen mit der festgelegten Starke zu bilden, sowie die perfekte
Anordnung und Dichte im Schittungsraum zu sichern. Sie sind oben in den entsprechenden Hohlrdumen unterzubringen.
Ebenfallsinbegriffenistdie Lieferung und Schiittung des notwendigen Betons (Widerstandsklasse mindestens C25/30, Konsistenzklasse
Slump S4 oder S5 und Aggregat-Durchmesser, der das Phanomen der “Absonderung” verhindert) zur Herstellung der unteren Sohle.
Als erstes wird der befindliche Teil unter den Aussparungen bis zum vollstandigen Bedecken der Fii3e (max. 4 cm Uber denselben) des
U-Boot® Beton geflillt und gerittelt. Sobald die erste Schicht erstarrt, setzt man das Schitten bis zur Komplettierung der Sohle fort (in
dieser zweiten Phase ist eine andere Konsistenzklasse als in der vorherigen zulassig).

Die U-Boot® Beton-Elemente mussen in ALAPLEN® CV30 produziert werden, sie missen vollkommen sicher begehbar sein
und der charakteristische Widerstand von 150 kg am schwéchsten Punkt auf einer Auflage 8 x 8 cm muss bescheinigt sein. Eine
Schadstoffabgabe darf nicht vorhanden sein, das Zertifikat der Konformitat zu den Umweltvertraglichkeit-Kriterien muss vorliegen und
sie mlssen von einem Unternehmen mit integriertem Managementsystem (ISO 9001, ISO 14001, ISO 45001, SA 8000) hergestellt sein.
Der Ausfiihrungsplan der leichtgewichtigen Sohlen muss die grafische Ausarbeitungen, sowie die Berechnung der Lieferfirma der
U-Boot® Beton-Elemente beiliegen. Die letztere mlssen technisches Datenblatt und Sicherheitsdatenblatt fir das Produkt und
flir ALAPLEN® CV30 Kornbeschaffenheit aufweisen und missen auBerdem die Zertifizierung des Produkts mit der Genehmigung
eines Verbandsmitglieds EOTA (European Organisation for Technical Approvals) vorlegen. Der Hersteller muss eine Zertifizierung
des akustischen Verhaltens vorlegen, die einen Mindestwert der Luftschalldammung (R, ) von 56 db ohne Behandlung, sowie einen
Bewertungsindex des Trittschalldrucks (L, ) von maximal 82 db bescheinigt, beides auf einer leichtgewichtigen Sohle mit Starke 26
cm (5+16+5) gepruft und von einem anerkannten Verband ausgestellt.

In Hinblick auf die Brandschutzvorschriften muss der Hersteller der Erleichterungen einen Verhalten-Test gegen Feuer liefern: dieser
Test soll von einer glaubwiirdigen Korperschaft begleitet, und muss zeigen, dass flir eine erleichterte Platte von Starke 25 cm (5+16+4)
gibt es einen Feuerwiderstand REI 180 mit einem Belastungsmoment von mindestens 4880 Nm und einer Betonliberdeckung von
mindestens 3 cm. Dieser Test muss auch zeigen, dass das Verhalten der FiiBe der Erleichterungen U-Boot® Beton vergleichbar mit
dem Verhalten der Ablassventile fiir den Uberdruck ist; so ist es nicht notwendig, dass man die jeweiligen Entliifter fiir die Uberdruck
voraussieht (im Gegenteil ist es notwendig flr die Erleichterungen aus Polystyrol oder ahnlichen Materialen). AuBerdem muss der
Hersteller, eine ausfiihrliche Studie liefern, die von einer glaubwirdigen Kérperschaft-EOTA Mitglieder begleitet wird, Uber das
Verhalten einer erleichterten Platte mit Elementen aus recycleten Kunststoff gegen Feuer. MaBstabige Muster werden fiir diese Studie
benutzt, um auch die Isothermen-Kurven der Propagierung der Temperatur in dem erleichterten Dachboden davon herzuleiten.
Wenn nétig muss der Hersteller auch angemessene Zertifizierungen Uber Erfahrungsteste liefern, die die volle Wirkungskraft des
haltbaren bidirektionalen Getriebes des Systems, und die Verbindung zwischen Pfeiler und Platte nachweisen.

Der Aufwand fir die Bohrungen nach den Abmessungen und Querschnitten der Bauzeichnungen ist ebenfalls im Preis enthalten;
jeder Aufwand fiir die Ubergabe der fachgerecht abgeschlossenen Arbeit ist inbegriffen und beglichen. Von der Lieferung ist die
Errichtung der horizontalen Stlitzschalung fiir die Sohle und das Zubehér ausgenommen, dagegen werden Gitter und Metallarmierung
getrennt verrechnet.

Preis Euro/mq
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cone

Punkte des Leistungsverzeichnisses

U-BOOT® BETON CONE

Lieferung von Erleichterung-Schalungen U-Boot® Beton Cone und ihre Zubehorteile, fur die Ausflhrung einer Plattendecke aus
Stahlbeton, mit zweihauptiger Spannweite, die auf einer geeigneten horizontalen Stltzschalung (oder Fertigteilplatte) geschittet wird.
Die Gesamtstarke der leichtgewichtigen Decke betragt cm, gemaf3 dem Projekt mit wiederverwerteten Kunststoffelementen
vom Typ U-Boot® Beton Cone der Daliform Group. Die Form ist stammig-pyramidenformig mit einem oberen halbzylindrischen,
gekreuzten Hohlraum zur Aufnahme von Armierungsstangen oder Anlagen, die in die Schittung eingesetzt werden. Es ist von einem
zentralen Kegel charakterisiert, um die Ausfihrungsaktionen zu erleichtern. Tatsachlich erlaubt er eine Sichtkontrolle der Fertigstellung
der Unterplatte, eine bessere Leistung der oberflachigen Fertigbearbeitung der Untersicht, die Reduktion der Hebung-Scherkraft
wahrend der Einguss-Phase, eine groBere Ausdauer gegen das Getrampel, den Luft-Entlifter. Abmessung in der Draufsicht 52 x 52 cm
und H cm, mit vier Ecken mit halbrunden Ausschnitt, an dessen Unterseite sich der feste, konische Hebeful3 nach unten mit
einer H. von cm herausbildet. Er liegt zur Herstellung der Laibungsstarke auf dem Gerlst auf, hierflr ist eine entsprechende
Verstarkung mit zweihduptigen Maschen aus Stahlrundstaben B450C flr Beton vorhanden, Durchmesser und Abstand sind den
Projektbelastungen angepasst.

Inbegriffen sind Lieferung und Errichtung der U-Boot® Beton Cone-Elemente mit den steifen Distanzstlickverbindungen, um eine
Verzapfung flir den Einsatz der rechtwinkligen Trager zwischen den Aussparungen mit der festgelegten Starke zu bilden, sowie die
perfekte Anordnung und Dichte im Schittungsraum zu sichern. Sie sind oben in den entsprechenden Hohlrdumen unterzubringen.
Ebenfallsinbegriffenistdie Lieferung und Schiittung des notwendigen Betons (Widerstandsklasse mindestens C25/30, Konsistenzklasse
Slump S4 oder S5 und Aggregat-Durchmesser, der das Phanomen der “Absonderung” verhindert) zur Herstellung der unteren Sohle.
Als erstes wird der befindliche Teil unter den Aussparungen bis zum vollstdndigen Bedecken der FliBe (max. 4 cm Uiber denselben) des
U-Boot® Beton Cone geflillt und gerlttelt. Sobald die erste Schicht erstarrt, setzt man das Schiitten bis zur Komplettierung der Sohle
fort (in dieser zweiten Phase ist eine andere Konsistenzklasse als in der vorherigen zulassig).

Die U-Boot® Beton Cone-Elemente mussen in ALAPLEN® CV30 produziert werden, sie missen vollkommen sicher begehbar sein
und der charakteristische Widerstand von 150 kg am schwachsten Punkt auf einer Auflage 8 x 8 cm muss bescheinigt sein. Eine
Schadstoffabgabe darf nicht vorhanden sein, das Zertifikat der Konformitat zu den Umweltvertréglichkeit-Kriterien muss vorliegen und
sie mlssen von einem Unternehmen mit integriertem Managementsystem (ISO 9001, ISO 14001, ISO 45001, SA 8000) hergestellt sein.
Der Ausflihrungsplan der leichtgewichtigen Sohlen muss die grafische Ausarbeitungen, sowie die Berechnung der Lieferfirma der
U-Boot® Beton Cone-Elemente beiliegen. Die letztere missen technisches Datenblatt und Sicherheitsdatenblatt flir das Produkt und
fir ALAPLEN® CV30 Kornbeschaffenheit aufweisen und mussen auBerdem die Zertifizierung des Produkts mit der Genehmigung
eines Verbandsmitglieds EOTA (European Organisation for Technical Approvals) vorlegen.

Der Hersteller muss eine Zertifizierung des akustischen Verhaltens vorlegen, die einen Mindestwert der Luftschalldédmmung (R,) von
56 db ohne Behandlung, sowie einen Bewertungsindex des Trittschalldrucks (L ) von maximal 82 db bescheinigt, beides auf einer
leichtgewichtigen Sohle mit Starke 26 cm (5+16+5) geprift und von einem anerkannten Verband ausgestellt.

In Hinblick auf die Brandschutzvorschriften muss der Hersteller der Erleichterungen einen Verhalten-Test gegen Feuer liefern: dieser
Test soll von einer glaubwiirdigen Korperschaft begleitet, und muss zeigen, dass fiir eine erleichterte Platte von Starke 25 cm (5+16+4)
gibt es einen Feuerwiderstand REI 180 mit einem Belastungsmoment von mindestens 4880 Nm und einer Betonlberdeckung von
mindestens 3 cm. Dieser Test muss auch zeigen, dass das Verhalten der Fil3e der Erleichterungen U-Boot® Beton vergleichbar mit
dem Verhalten der Ablassventile fiir den Uberdruck ist; so ist es nicht notwendig, dass man die jeweiligen Entliifter fiir die Uberdruck
voraussieht (im Gegenteil ist es notwendig flr die Erleichterungen aus Polystyrol oder ahnlichen Materialen). AuBerdem muss der
Hersteller, eine ausflhrliche Studie liefern, die von einer glaubwirdigen Korperschaft-EOTA Mitglieder begleitet wird, Uber das
Verhalten einer erleichterten Platte mit Elementen aus recycleten Kunststoff gegen Feuer. Mal3stabige Muster werden fiir diese Studie
benutzt, um auch die Isothermen-Kurven der Propagierung der Temperatur in dem erleichterten Dachboden davon herzuleiten.
Wenn notig muss der Hersteller auch angemessene Zertifizierungen Uber Erfahrungsteste liefern, die die volle Wirkungskraft des
haltbaren bidirektionalen Getriebes des Systems, und die Verbindung zwischen Pfeiler und Platte nachweisen.

Der Aufwand fiir die Bohrungen nach den Abmessungen und Querschnitten der Bauzeichnungen ist ebenfalls im Preis enthalten; jeder
Aufwand fiir die Ubergabe der fachgerecht abgeschlossenen Arbeit ist inbegriffen und beglichen. Von der Lieferung ist die Errichtung
der horizontalen Stlitzschalung flr die Sohle und das Zubehor ausgenommen, dagegen werden Gitter und Metallarmierung getrennt
verrechnet.

Preis Euro/mq
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Technisches Buro Daliform Group

DURCHFUHRBARKEITSSTUDIE

Vordimensionierung und Optimierung der Strukturen, vergleichende und
verbessernde Vorschlage, Inzidenzschatzung der Material- und Arbeitskosten,
Kostenanalyse. Beurteilung der Zwangsbeliiftung bei Kiihlzellen.

BERECHNUNGSNACHWEISE
Bestatigende Nachweise fiir die Leistungen der Bausysteme der Daliform Group.

UNTERSTUTZUNG BEI DER AUSFUHRENDEN PLANUNG

Dem Professionisten bei der Planung zur Seite stehen. Auf Anfrage kann ein
Errichtungsplan der Verschalungen mit Liste der notwendigen Produkte zur
Ausfiihrung der Arbeiten und des Zubehors zugestellt werden.

ASSISTENZ IN DER BAUSTELLE
Falls erforderlich kann das technische Team auf der Baustelle sein, um dem
Bauunternehmen bei der Ausfiihrung behilflich zu sein.

Die technische Beratung ist ausschlieBlich flr die Bausysteme der Daliform Group.
Zur Kontaktaufnahme mit dem technischen Biiro: Tel. +39 0422 2083 - tecnico@daliform.com
Damit die technischen Produktkarten, das Informationsmaterial, Fotografien und Fallstudien immer auf dem neuesten Stand sind,
auf der Website www.daliform.com nachsehen.

Kostenubersicht fur Lieferung und Ortschuittung

Nr.  Punkt M.E. Menge Einzelpreis Gesamt
1 Lieferung und Schiittung von Magerbeton mit Dicke __ m3/gqm

2 Lieferung der Schalung U-BOOT® BETON m?/qm 1

3  Trockenaufstellung der Schalung U-BOOT® BETON h/gm 0,0125

4  Lieferung und Lage der Biegebewehrung und Schub/Durchstanzen kg/gm
5 Lieferung und Schittung Beton S m3/gm

Gesamtkosten €/qm

Logistik - Kapazitat in Paletten

TRANSPORTMITTEL ANZ. PALETTEN
Zugfahrzeug (8,20/9,60x2,45) 14/16
Anhanger (6,20x2,45) 10

Zugf. + Anh. Typ “BIG" (8,40+7,20x2,45) 14+12 B"‘M"'z ‘}i‘
Lastkraftwagen (13,60x2,45) 22/23 oo
Container mit 20 feet 10* .
Container mit 40 feet 20* .

* Die Qm. der Paletten andern sich mit der Typologie der Container.

Die in diesem Katalog enthaltenen Informationen kénnen geéndert werden. Es ist wichtig, die Bestatigung oder die aktualisierten Informationen
von der Firma DALIFORM GROUP zu erbitten. Sie hat das Recht, jederzeit ohne Vorankindigung Uménderungen vorzunehmen. In Anbetracht des

wiederverwerteten Materials ist zu sagen, dass es Toleranzgrenzen gibt, die durch Umweltfaktoren entstehen.
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